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Un bateau solaire innovant
au chantier fluvial

= Uncoched'eausolaire,
bateau de tourisme
électrique etauto-
nome, est en construc-
tionau chantier fluvial
de Castelsarrasin.Sa
conceptrice,Domini-
que Renouf,espére dé-
montrerla rentabilité
de ses bateaux pour
rendre le tourisme flu-
vial plus écologique.

echantier fluvial de Cas-
Ltelsarxasin abrite un pro-

jet innovant qui pourrait
révolutionner le tourisme flu-
vial. « Notre coche d'eau solaire
est un bateau électrique com-
pléetement autonome, alimenté
par des panneaux photovoltai-
ques, destiné alalocation sans
permis. Un premier prototype
navigue déja sur le Lot. Nous
construisonsiciun modele plus
compact, qui puisse passer sous
les ponts du canal du Midi, mais
qui peut accueillir jusqu’a 12
personnes », explique Domini-
que Renouf, conceptrice du ba-
teau et présidente de la SAS Ba-
teaux pour la planeéte qui se
trouve a Casseneuil dansle Lot-
et-Garonne. La construction,
démarrée début avril, devrait se
terminer fin mai. « La coque en
aluminium Strongal, plus résis-
tant quel'aluminium classique,
a été transportée par camion de-
puis Tarare (69). La structure est
ensuite construite en majeure
partie par Patrick Guyot, le chef
de chantier, menuisier et ébé-
niste, en collaboration avec des
artisans locaux pourl'électricité
oula plomberie. Le premier ba-
teau, nousl'avions construiten
plein air, faute d'installations
adaptées dans le Lot-et-Ga-
ronne. Celui-ci étant destiné a
lanavigation surle canal, nous
avons opté pour le chantier de
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Dominique Renouf, conceptrice du coche d’eau solaire./ Photo DDM, Marc Zulian

Castelsarrasin, le seul a avoir un
hangar assez grand pour nous
permettre de travailler al'abri.
Nous avons de plus été tres bien
accueillisici », apprécie la diri-
geante, qui projette de cons-
truire une flotte de six bateaux.

Des bateaux autonomes
Avec3 000 bateaux de location
habitables surles 8 500 km de
voies navigables en France, re-
nouvelés a 10 % tous les ans,
elle croit au potentiel de ses ba-
teaux autonomes. Mais chacun
cotte 120 000 €. « La propulsion
électrique et les panneaux so-
laires entrainent un surcott par
rapporta une motorisation die-
sel classique, d'environ 20 %.
Mais les cotts d'exploitation
sont48 fois moindres, grace aux
économies de carburant et de
branchement électrique au
quai.

Lesfinancements sont difficiles
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a obtenir, mais VNF (Voies na-
vigables de France) nous a oc-
troyé la premiére subvention
PAMI (Plan d'aide a la moder-
nisation et a I'innovation) déli-
vrée a des bateaux de tourisme.
Jusqu'a présent, elle était réser-
vée aux péniches commercia-
les », se réjouit Dominique Re-
nouf. Le temps quele coche flu-
vial électrique sorte du chantier
de Castelsarrasin, elle peut
d'ores et déja se reposer surl'ex-
périence du premier prototype
qui navigue sur le Lot. « Les
clients sont satisfaits. Le bateau
estsimple mais fonctionnel, les
moteurs électriques sont plus
agiles que les moteurs thermi-
ques, le bateau a moins d'iner-
tie. Il est silencieux, iln'y a pas
d'odeurs de moteur a bord. Un
client de Chambéry, pilote de
montgolfiére et navigateur aux
Antilles, m'a avoué avoir réalisé
unréve, le calme du vol sansles

vagues de la navigation. Il est
accessible aux personnes a mo-
bilité réduite car nous l'avons
concu sur un seul niveau. Les
clients integrent vite les con-
traintes des panneaux solaires :
naviguer aumoins 4 a 5 h par
jour mais pas de nuit ou par
temps de pluie. Depuisle début,
nous n'avons jamais eu besoin
de le brancher a une borne a
quai pour recharger notre pro-
totype. Ilest vraiment 100 % au-
tonome ! Avec sa coque alu in-
oxydable, il est aussi 100 % re-
cyclable », se réjouit Dominique
Renouf. La saison touristique
sur le canal ne dure que quel-
ques mois, d'avril a octobre.
Mais pour I'hiver, Dominique
Renouf a déja desidées pour ex-
ploiter sa future flotte. « Regrou-
pés, nos bateaux peuvent con-
tinuer a produire del'électricité
qui peut étre réinjectée dansles
réseaux », précise-t-elle.

DOMINIQUE RENOUF : « 11 ANS POUR FAIRE ABOUTIR LE PROJET »

Dominique Renouf est la prési-
dente dela SAS Bateaux pourla
planete basée. Son ambition est
d'imposer la motorisation élec-
trique surle Canal du Midi. Elle
revientsurlelong cheminement
quil'aamenée a ce projet.
Comment étes-vous entrée
dans le milieu du nautisme
fluvial 2

Jétais tout d'abord infirmiére en
psychiatrie.D'abord a Paris,d’ot je
suis originaire, puis dans le Lot-et-
Garonne pour suivre mon mari.
Mais trois ans plus tard, j'étais en-
core « laParisienne ».Alors je suis
partie en Suisse, puis revenue a
Paris.Ces expériences m'ont fait
comprendre que les gens étaient
surtout malades d’'un manque de
communication.J'aidonccréé un
clubde loisirs pour personnes
seules.N'ayant pas de local,une
amie m'a suggéré de me baser sur
un bateau.Au cours des petites

cheavendre.Tout le monde était

motivé pour I'acheter.Unedamea
immédiatement sortison ché-
quieret m’adonné les 20 ooo€
nécessaires pour bloquer la vente.
Laventure était lancée.
Comment passe-t-on des croi-
siéres pour gens seuls au tou-
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croisiéres que j'organisais, je
voyais les gens changer,et moi je
me sentais bien. Peut-étre un héri-
tage de mes origines mi-norman-
des mi-bretonnes... Alors j'ai passé
le permis fluvial et j'ai organisé
une premiére vraie croisiére pour
célibataires sur le canal nivernais.
Les gens se sont éclatés. Arrivés a
Auxerre,nous avons vu une péni-
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Ily aeu beaucoup d’étapes ! Nous
avons remonté cette péniche
d'Auxerre a Saint-Germain-en-
Laye.Nous avons stabilisé I'asso-
ciation et nous organisions de
nombreuses activités, des soirées,
des moments de rencontre. C'était

des Yvelines sans méme la visite
d’'un contréleur.Je suis revenue a
Paris, je ne savais plus quoifaire. Et
comme une revanche, j'ai utilisé
ma péniche pour une campagne
info-Sida.A I'époque, c’était unsu-
jetencoresensible, j'ai pumesurer
I'impact énorme d’une péniche au
cceur de laville.J'ai recu des jour-
nalistes, les radios, les télés... Une
fois lacampagne terminée, j'ai
crééle premier bateau théatre sur
la Seine,quai Malaquais,dans le
Vlearrondissement.
Cefutunréelsucces,
cueilli une soirée de pré

imémeac-
ion

qui était un grand soutien.Sans
lui,j'ai préféré quitter le canal du
Midi.Jesuisallésurle Lot.)'ai créé
I'association Ecolot 47 pour soute-
nirle projet, puis la SAS Bateaux
pourlaplanéteen2018.Le pre-
mier prototype navigue surle Lot
depuis 2019.Caa prisonzeans.
Clest difficile d’innover en France,
mais je crois que si un projet cor-
respond a un besoin, il faut tout
faire pour qu'il aboutisse. La plu-
part dutemps,ceuxquiontdes
idéeslesabandonnentsielles
n'aboutissent pas en deux ou trois

delasaison culturelle. Mais les
charges s'accumulant, jai quitté
Paris de nouveau.Jesuisalléeala
Ferté-sous-Jouarre (Seine-et-
Marne),j'ai créé un bateau cinéma
qui était également un CAT (cen-
tre d'aide par le travail) artistique.
De nouveaux déboires adminis-
tratifs m'ont forcé a descendre a
Montpellier passer un diplome
d'aptitude a la direction d'établis-
sement d'intervention sociale.Un
mal pour un bien quim'arappro-
ché du canal du Midi.C'est a partir
delaqu'acommencé a germerle
projet de coche d’eau solaire,en
2008.

en1987,etles ésontcrua
des parties fines.J'ai été expulsée

C grandile projet ?
En2009,j'ai perdu mon fils Kévin,

ans, par déc ou par
pression de I'entourage.J'aieula
chanceaussid’arriverau moment
d’une prise de conscience écologi-
que.

Quels sont vos projets de dé-
veloppement ?

Ilme faudrait 1,50 million d’euros
pour créer deux flottes, une surle
canal unesurle Lot.Unefois la
rentabilité du projet démontrée,
je pourrai ensuite construire mes
propres bases de production et
d'entretien.Un décret de 2018 per-
met aux collectivités d'investir
sans appel d'offres dans des pro-
jetsinnovants de moins de

100 000€.Alorsjai créé aussi une
navette a 99 0oo € quej'ai propo-
sée a 4o communes du canal.
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